Spol&enstvi HE'manova 455/45, Praha 7
Vybér dodavatele vytahu - nabidky

Kompletni nabidky od firem VHL, EcolLifts, VytahyRloSiny a TDT jsou v elektronické
podolE dostupné na naSich strankach. Jsou éméheslenv445566 Nabidka od firmy
Ctibarek pisla v papirové podaba je mozné si ji zajit.

Dodavatel Typ vytahu kabina 5 x h kabinové dvere rychlost nosnost Cena [KE]
\VHL bubnovy, 2-rychl. 980 x 880 mm 850 mm ,BUS"aut. 0.63 m/s 320 kg 881 141
VHL bubnovy, frekv.m. 980 x 880 mm 850 mm ,BUS"aut. 0.63 m/s 320 kg 905 291
VHL trakéni V 910 x 910 mm 800 mm ,BUS"aut. 1m/s  300Kkg 958 996
VHL trakéni Z 980 x 780 mm 800 mm ,BUS"aut. 1m/s  300Kkg 944 552
Ecolifts bubnovy, frekv.m. 1100 x 950 mm 850 mm ,BUS" aut. 0.63 m/s 320 kg 891 250
EcolLifts trakéni V 1000 x 950 mm 850 mm ,BUS“aut. 1m/s  320kg 891 250
EcolLifts trakéni V 1000 x 900 mm 700 mm aut. telesk. 1 m/s 320 kg 996 762
\Vytahy a Plosiny bubnovy, frekv.m. 950 x 900 mm 800 mm ,BUS" aut. 0.63 m/s 320 kg 785 450
TDT bubnovy, frekv.m. 950 x 800 mm 800 mm ,BUS"aut. 0.63 m/s 320 kg 972 354
TDT trakéni V 840 x 800 mm 800 mm ,BUS*aut. 1m/s 320kg 1002452
Ctibarek trakéni V 800 x 900 mm 750 mm posuvné aut. 1 m/s 320 kg 914 191

- cenaje uvedenaegtne DPH 15%

- bubnovy vytah nema protizavazi, kabina je¢Zana na lanech, ktera se navijeji na buben.
Cely prostor Sachty je k dispozici pro kabinu, &tk niize byt &tsi.

- trakéni vytah méa kabinu vyvazenou protizavazim, ktetdiragast Sachty. Pro pohon &ta
mensi vykon motoru. Protizavazi (,protivaha“ jakaji vytahdi) muze byt umisino vedle
kabiny (V) nebo za kabinou (2).

- Sachetni dve jsou régni se samozaviéam (krong varianty u fy EcoLifts s automatickymi
teleskopickymi kabinovymi i Sachetnimi dwa — ty jsou ovSem uZzsi, aby se€lynkam
vysunout). Provedeni (tvar, barva) Sachetniclfiduede specifikovano ve Smiotio dilo.

- velikost kabiny: velmi podrobné z&beni Sachty je sasti projeknich praci a provadi se
az po podpisu Smlouvy. bXe se proto stat, Ze rozm kabiny budou o &co mensi nez
v nabidkéach - kdyby byla v Sa¢hterovnost (kvost), ktera by se nedala odstranit. Podle
odhadu dodavateélmtze byt tato odchylka max. 20mm.

(pro srovnani: nas stary vytah ma razyrkabiny 910 x 720 mm)

- pohon vytahu:

U bubnového vytahu ma vytahovy strégpodovku mezi motorem a bubnem. Asynchronni

motor nize byt napdjen hiipiimo (pres stykae) ze sit — v tom gipact je dvourychlostni

— nebo z frekvetniho nenice.
- vyhodou pohonu s dvourychlostnim motorem je jelimoduchost aipozena
rekuperace el. energie do¢silevyhodou je trhaysi rozjezd a zastaveni kabiny a
tedy WtSi mechanické namahani vytahového stroje.

- vyhodou frekveéniho nenice je plynuly rozjezd a zastaveni kabiny a tedy mens$
mechanické naméhani vytahového stroje. Nevyhodweét§eé slozitost a nemoznost
rekuperace (el. energie seifn@a odporu). Da se ovSemifutit tzv. rekuperani
jednotka (za cca 60.000,eK

U trakkniho vytahu se dnes pouziva tzv. hexpdovy stroj: synchronni motor je na stejné
hiideli s kladkou a je ovladan frekwarim mnicem.



V dalSim textu uvadim $y osobni nazor nade.
Kazdy mize samoiejme ucklat totéz a oslovit ostatni.

Podle mého nézoru je velmildzitym kritériem velikost kabiny. Z tohoto hledaske
nejlepsSi nabidka firmicoLifts ve variané s bubnovym strojem

Rozméry kabiny 1100 x 950 mmjsou velmi slusné vzhledem k malym raim Sachty.

| kdyZ se niZze rozdil 200mm proti varia®s ,protivahou” zdat nepodstatny, myslim, Ze to
neni pravda. Rozdil 200mm by byl vcelku bezvyznankdybychom nap porovnavali §ky
kabin 1400 a 1500 mm. Rozdil mezi 1000 a 1100 matgelost podstatny a znamena, Ze
tieba ¥tSina dtskych k@arkia se uz vejde.

Owtoval jsem si u firmy Ecolifts, jestli opravdu dispgi potebnou technologii. Tvrdili, Ze
to ungji, Ze to souvisi hlawhs voditky, kterd zabiraji mélo mista v S&cht

Pokud jde o pohonjpodns jsem preferoval variantu s dvourychlostnim moto(erdy bez
frekvertniho nenice) kvili jednoduchosti a rekuperaci.

Nechal jsem se alegs\wdcit, Ze dnesni frekvemi menice (FM) jsou spolehliva z&eni.
FM umoziuje plynuly rozjezd a zastaveni kabiny &iSetk mechanickéasti vytahu (a také
komfort jizdy je vySSi).

FM (sam o so¥) neumozuje rekuperaci, tedy navraceni el. energie dopgifjizde doli —
tato energie se miana odporu (ktery sef@s elektronicky spirgperiodicky fipojuje do
stejnosmirného meziobvodu FM). To u bubnového vytahu neimdipezvyznamné, ale ani
fatalni. Jestlize dnes je spelba naSeho starého vytahu 1000kWh/rok, tak prodwjbvytah
by byla 2000kWh/rok. Kdybychom uvaZzovali (s rezeryepotebu 2500kWh/rok, pak
naklady na elekinu by byly vysSi piblizné o 7500,-K/rok. Tyto naklady se nyni roji
mezi 30 osob (z 2. az 5. patra), takze zvySenspawby bylo o 250,-&rok.

Je moZzné uvazovat o pouziti rekugeigednotky (da se namontovat i dodake— pipojuje
se do stejnossmného meziobvodu FM), ktera by naklady na el. ehenjzila (mozna az na
dnesni arow). Jeji cena je asi 60.000&K
Zawr je ten, Ze jsem pro pouZziti frekw@riho nenic¢e bez rekupetai jednotky.Teprve,
kdyby se ukazalo, Ze naklady na etald jsou fFiliS vysoké, nechal bych dodate
rekuperani jednotku nainstalovat.

Pokud jde o rychlost jizdy, s bubnovym strojemdnsahnout 0.63m/s zatimco s thain
1m/s. Konkréta to znamena, Ze jizda ¥iBemi do 5. patra (16.5m) bubnovym vytahem by
trvala 26.2s a trakim 16.5s. Rozdil je asi 10s. Podlesirezvyznamny (i kdyz chapu, Ze
nékoho mize pomala jizda znerviavat).

Pokud jde o cenu, nkladal bych ji zasadni vyznantifnodnoceni nabidek. Vytah se

nekupuje kazdy rok a v horizontu desitek let, kgyrisl slouzit, neni podle mnpaiizovaci
cena zasadnim Kritériem.
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